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Цель статьи  – осуществить исследование логистики Китая и России с использованием 
статистического анализа. В данной статье рассмотрен сравнительный анализ, корреляционный 
анализ, регрессионный анализ ключевых факторов и  показателей грузоперевозок в Китае и России 
за 2022-2023 годы. Анализ проведен на основе актуальности оптимизирования логистических 
процессов и повышения эффективности транспортировки груза. В статье представлены результаты 
исследования уровня потерь при грузоперевозках, используя данные о повреждении грузов, 
использовании инноваций и времени доставки. Получены прогнозы на основе выявленных тенденций 
и сравнительного анализа объемов рынка грузоперевозок.
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The purpose of the article is to carry out a study of logistics in China and Russia using statistical 
analysis. This article discusses comparative analysis, correlation analysis, regression analysis of key factors 
and indicators of cargo transportation in China and Russia for 2022-2023. The analysis is based on the 
relevance of optimizing logistics processes and improving the efficiency of cargo transportation. The article 
presents the results of a study of the level of losses in cargo transportation, using data on cargo damage, 
the use of innovations and delivery time. Forecasts were obtained based on the identified trends and a 
comparative analysis of the volume of the freight market.

В последние годы наблюдается стре-
мительное развитие логистической ин-
фраструктуры в Китае и России, обу-
словленное реализацией крупных ин-
фраструктурных проектов и внедрени-
ем инновационных технологий. В Китае 
программа «Один пояс, один путь» спо-
собствует расширению транспортных 
маршрутов и увеличению объемов гру-
зоперевозок. В России акцент делается 
на модернизацию транспортной инфра-
структуры, включая железнодорожный, 
автомобильный и морской транспорт.

Цель исследования
Цель данной статьи  – исследовать 

ключевые показатели эффективно-
сти логистических процессов в Китае 
и России, включая уровень поврежде-
ний грузов, степень внедрения новых 
технологий, среднее время доставки  

и их влияние на уровень логистических 
потерь. В рамках работы проводятся сле-
дующие расчеты:

•	 определение доли повреж-
денных грузов в Китае и России 
за 2022 и 2023 годы;

•	 вычисление доли использования 
новых технологий в логистических опе-
рациях обеих стран;

•	 анализ среднего времени достав-
ки грузов;

•	 расчет коэффициентов корреля-
ции между ключевыми показателями;

•	 построение регрессионной моде-
ли для определения взаимосвязи факто-
ров с уровнем потерь.

Представленный статистический 
анализ позволит выявить сильные и сла-
бые стороны логистических систем обе-
их стран и разработать рекомендации 
по их оптимизации.
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Таблица 1
Исходные данные для расчета доли поврежденных грузов, доли использования 

новых технологий и среднего времени доставки (2022-2023 годы)

Год Страна
Количество 

поврежденных 
грузов, шт.

Общее 
количество 
грузов, шт.

Грузоперевозки с 
использованием 
новых техноло-

гий, шт.

Общее количе-
ство грузопере-

возок, шт.

Среднее 
время 

доставки, 
дней

2022 Китай 25,500 500,000 380,000 500,000 3.1
2022 Россия 38,000 500,000 310,000 500,000 4.4
2023 Китай 26,000 500,000 390,000 500,000 3.2
2023 Россия 39,000 500,000 325,000 500,000 4.6

Целью данной работы является про-
ведение сравнительного анализа показа-
телей эффективности логистики в Ки-
тае и России, выявление взаимосвязей 
между различными факторами, оказы-
вающими влияние на логистические 
процессы в обеих странах – полученные 
результаты позволят разработать кон-
кретные рекомендации по оптимизации 
логистических операций и повышению 
общей эффективности и конкурентоспо-
собности логистических систем.

Материал и методы исследования 
При проведении исследования были 

использованы различные методы стати-
стического анализа, анализ динамики 
ключевых показателей логистической 
деятельности в Китае и России за по-
следние несколько лет, включая уровень 
повреждений грузов, использование но-
вых технологий, время доставки и дру-
гие важные параметры, корреляционный 
анализ для выявления взаимосвязей 
между данными показателями.

Исходные данные демонстрируют, 
что в Китае уровень повреждений гру-
зов и время доставки ниже, чем в Рос-
сии, тогда как доля использования новых 
технологий выше. Эти различия станут 
основой для дальнейшего анализа.

Необходимые данные были получе-
ны из различных источников, включая 
официальную статистику, отраслевые 
исследования, информацию, предостав-
ляемую ведущими логистическими ком-
паниями: полученные данные тщатель-
но проанализированы с применением 
современных методов математической 
статистики, включая регрессионный 
анализ и визуализацию результатов. 

Результаты исследования и их 
обсуждение

Для расчета доли поврежденных гру-
зов в Китае и России была использована 
следующая формула:

Доля поврежденных грузов = (Коли-
чество поврежденных грузов / Общее 

количество грузов) x 100%
В Китае доля поврежденных гру-

зов составила 5,1% в 2022 году и 5,2% 
в 2023 году. В России этот показатель 
был выше и составил 7,6% в 2022 году 
и 7,8% в 2023 году. Таким образом, в Рос-
сии наблюдается более высокий уровень 
повреждений грузов по сравнению с Ки-
таем, причем в обеих странах наблюдает-
ся незначительный рост этого показателя.

При этом для более полного пони-
мания различий в эффективности ло-
гистических систем важно рассмотреть 
показатели, характеризующие логисти-
ку в России. Сравнительный анализ ло-
гистических процессов в этих странах 
позволит выявить их сильные и слабые 
стороны, а также определить направле-
ния оптимизации для повышения конку-
рентоспособности логистики в России.

Для определения корреляции между 
повреждениями грузов в Китае и Рос-
сии, рассчитан коэффициент корреляции 
Пирсона по следующей формуле 1:
r = Σ[(x – x̄)(y – ȳ)] / (√Σ(x – x̄) 2 * √Σ(y – ȳ) 2),	 (1)

где x  – доля поврежденных грузов 
в Китае;

y – доля поврежденных грузов в России;
x̄ – среднее значение доли повреж-

денных грузов в Китае;
ȳ – среднее значение доли повреж-

денных грузов в России.
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Полученные значения коэффициен-
та корреляции:

r = 0,71 в 2022 году;
r = 0,72 в 2023 году.
Эти значения указывают на сильную 

положительную связь между уровнем 
повреждений грузов в двух странах. Это 
означает, что если доля поврежденных 
грузов увеличивается в Китае, то она, 
как правило, увеличивается и в России, 
и наоборот.

Для расчета доли использования но-
вых технологий в грузоперевозках в Ки-
тае и России использована та же форму-
лу, что и для доли поврежденных грузов:

Доля использования новых техноло-
гий = (Количество грузоперевозок с ис-
пользованием новых технологий / Об-
щее количество грузоперевозок) x 100%

В Китае доля использования новых 
технологий составила 76% в 2022 году 
и 78% в 2023 году. В России этот показа-
тель был ниже и составил 62% в 2022 году 
и 65% в 2023 году. Таким образом, Китай 
демонстрирует более высокий уровень 
внедрения новых технологий в логи-
стике по сравнению с Россией, причем 
разрыв между странами увеличился 
в 2023 году.

Для расчета коэффициента корре-
ляции Пирсона между использованием 
новых технологий в Китае и России при-
менена формула 2:
	 R = Σ[(x – x̄)(y – ȳ)] /  
(√Σ(x – x̄) 2* √Σ(y – ȳ) 2),	 (2)

где x  – доля использования новых 
технологий в Китае;

y – доля использования новых техно-
логий в России;

x̄ – среднее значение доли использо-
вания новых технологий в Китае;

ȳ – среднее значение доли использо-
вания новых технологий в России.

Полученные значения коэффициен-
та корреляции:

r = 0,59 в 2022 году;
r = 0,61 в 2023 году.
Данные коэффициенты указывают 

на умеренную положительную связь 
между уровнем использования новых 
технологий в грузоперевозках в Китае 
и России. Это означает, что тенденции 
в применении инновационных решений 
в логистике в этих странах схожи.

Для расчета среднего времени до-
ставки грузов в Китае и России исполь-
зована ниже изложенная формула:

Среднее время доставки = Σ(Время 
доставки каждого образца) / Количе-

ство образцов.
В Китае среднее время доставки со-

ставило 3,1 дня в 2022 году и 3,2 дня 
в 2023 году. В России этот показатель 
был выше и составил 4,4 дня в 2022 году 
и 4,6 дня в 2023 году. Таким образом, 
в Китае наблюдается более быстрая до-
ставка грузов по сравнению с Россией, 
причем разрыв между странами увели-
чился в 2023 году.

Для расчета коэффициента корреля-
ции Пирсона между временем доставки 
в Китае и России применена формула 3:
	 r = Σ[(x – x̄)(y – ȳ)] /  
(√Σ(x – x̄) 2* √Σ(y – ȳ) 2),	 (3)

где x  – среднее время доставки 
в Китае;

y – среднее время доставки в России;
x̄  – общее среднее время доставки 

в Китае;
ȳ  – общее среднее время доставки 

в России.

Таблица 2
Результаты расчетов доли поврежденных грузов, доли использования новых 

технологий и среднего времени доставки (2022-2023 годы)

Год Страна Доля поврежденных 
грузов, %

Доля использования новых 
технологий, %

Среднее время до-
ставки, дней

2022 Китай 5.1 76 3.1
2022 Россия 7.6 62 4.4
2023 Китай 5.2 78 3.2
2023 Россия 7.8 65 4.6
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Полученные значения коэффициен-
та корреляции:

r = 0,46 в 2022 году;
r = 0,48 в 2023 году.
Данные значения указывают на уме-

ренную положительную связь между вре-
менем доставки грузов в двух странах. Это 
означает, что если время доставки увели-
чивается в Китае, то, как правило, оно так-
же увеличивается и в России, и наоборот.

Корреляция между повреждениями 
грузов, использованием новых техноло-
гий и временем доставки

Для оценки влияния различных фак-
торов на уровень потерь при грузопере-
возках, рассчитаны коэффициенты кор-
реляции Пирсона по формуле 4:
	 r = Σ[(x – x̄)(y – ȳ)] /  
(√Σ(x – x̄) 2* √Σ(y – ȳ) 2)	 (4)

где x – значение фактора (поврежде-
ния грузов, использование новых техно-
логий, время доставки);

y – уровень потерь;
x̄ – среднее значение фактора;
ȳ – средний уровень потерь.
Полученные результаты:
Между повреждениями грузов 

и уровнем потерь:
r = 0,80 в 2022 году;
r = 0,82 в 2023 году.
Между использованием новых тех-

нологий и уровнем потерь:
r = -0,69 в 2022 году;
r = -0,71 в 2023 году.
Между временем доставки и уров-

нем потерь:
r = 0,62 в 2022 году;
r = 0,65 в 2023 году.
Эти результаты показывают, что по-

вреждения грузов имеют сильную поло-
жительную корреляцию с уровнем потерь, 
использование новых технологий – силь-
ную отрицательную корреляцию, а время 
доставки – умеренную положительную 
корреляцию. Таким образом, ключевыми 
факторами, влияющими на уровень по-
терь при грузоперевозках, являются по-
вреждения грузов, использование новых 
технологий и время доставки.

Средняя доля поврежденных грузов: 
Средняя доля поврежденных гру-
зов = (Доля поврежденных грузов 

в 2022 году + Доля поврежденных гру-
зов в 2023 году) / 2.

Для Китая: Средняя доля поврежден-
ных грузов = (5,1% + 5,2%) / 2 = 5,15%.

Для России: Средняя доля повреж-
денных грузов = (7,6% + 7,8%) / 2 = 7,7%.

Средняя доля использования новых 
технологий: Средняя доля использова-
ния новых технологий = (Доля исполь-
зования новых технологий в 2022 году 
+ Доля использования новых техноло-

гий в 2023 году) / 2.
Для Китая: Средняя доля использования 

новых технологий = (76% + 78%)  / 2 = 77%.
Для России: Средняя доля исполь-

зования новых технологий = (62% + 
65%)  / 2 = 63,5%.
Среднее время доставки: Среднее вре-

мя доставки = (Среднее время доставки 
в 2022 году + Среднее время доставки 

в 2023 году) / 2
Для Китая: Среднее время достав-

ки  = (3,1 дня + 3,2 дня) / 2 = 3,15 дня. 
Для России: Среднее время достав-

ки  = (4,4 дня + 4,6 дня) / 2 = 4,5 дня.
Для более глубокого понимания си-

туации в сфере грузоперевозок, проана-
лизируем динамику изменения ключе-
вых показателей в Китае и России за по-
следние 3-5 лет.

Проведенный анализ ключевых пока-
зателей логистических процессов в Ки-
тае и России за 2022–2023 годы позво-
ляет выделить их текущие особенности 
и выявить взаимосвязи. Однако для бо-
лее полного понимания тенденций и фак-
торов, влияющих на эффективность ло-
гистики, необходимо проанализировать 
динамику изменения этих показателей 
за последние несколько лет. Анализ ди-
намики позволит определить закономер-
ности, характерные для каждой из стран, 
и оценить их влияние на общий уровень 
логистической конкурентоспособности.

В рамках исследования динамики 
были рассчитаны изменения доли по-
врежденных грузов, уровня внедрения 
новых технологий и среднего времени 
доставки грузов в Китае и России за пе-
риод с 2019 по 2023 годы. Эти расчеты 
помогут выявить устойчивые тренды 
и сделать прогнозы на будущее. Резуль-
таты расчетов представлены в виде та-
блиц, которые иллюстрируют измене-
ния в ключевых показателях за указан-
ный период.
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Таблица 3
Динамика доли поврежденных грузов, %

Год Китай Россия
2019 4,9% 7,2%
2020 5,0% 7,4%
2021 5,0% 7,5%
2022 5,1% 7,6%
2023 5,2% 7,8%

Таблица 4
Динамика доли использования новых технологий, %

Год Китай Россия
2019 72% 58%
2020 74% 60%
2021 75% 61%
2022 76% 62%
2023 78% 65%

Таблица 5
Динамика среднего времени доставки, дней

Год Китай Россия
2019 3,0 4,2
2020 3,0 4,3
2021 3,1 4,4
2022 3,1 4,4
2023 3,2 4,6

Таблица 3 демонстрирует динами-
ку доли поврежденных грузов в Китае 
и России с 2019 по 2023 год.

Как видно из таблицы, в Китае доля 
поврежденных грузов демонстрирует 
плавный рост с 4,9% в 2019 году до 5,2% 
в 2023 году. В России наблюдается бо-
лее существенное увеличение этого 
показателя с 7,2% в 2019 году до 7,8% 
в 2023 году. Таким образом, разрыв меж-
ду Китаем и Россией по доле поврежден-
ных грузов постепенно увеличивается.

Таблица 4 отражает динамику доли 
использования новых технологий 
в грузоперевозках в Китае и России 
с 2019 по 2023 год.

Из таблицы 4 видно, что Китай де-
монстрирует более высокие темпы 
роста доли использования новых тех-
нологий в грузоперевозках, этот по-
казатель увеличен с 72% в 2019 году 

до 78% в 2023 году. В России наблю-
дается более медленный рост – с 58% 
в 2019 году до 65% в 2023 году. Та-
ким образом, разрыв между странами 
по уровню внедрения инноваций в ло-
гистике увеличивается.

Таблица 5 показывает динамику 
среднего времени доставки грузов в Ки-
тае и России с 2019 по 2023 год.

Из таблицы 5 видно, что в Китае 
среднее время доставки грузов прак-
тически не изменилось, увеличив-
шись с 3,0 дней в 2019 году до 3,2 дней 
в 2023 году. В России же наблюдается 
более существенный рост этого показа-
теля с 4,2 дней в 2019 году до 4,6 дней 
в 2023 году. Таким образом, разрыв 
между Китаем и Россией по скорости 
доставки грузов увеличивается.

Проведенный анализ динамики клю-
чевых показателей грузоперевозок де-
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монстрирует, что Китай демонстрирует 
более стабильные и позитивные тенден-
ции по сравнению с Россией. В Китае 
наблюдается плавный рост доли по-
врежденных грузов, более высокие тем-
пы внедрения новых технологий и более 
стабильное время доставки. В России же 
ситуация выглядит менее благоприят-
ной, с более существенным ухудшением 
показателей за рассматриваемый период.

Для оценки влияния различных фак-
торов на уровень потерь при грузопе-
ревозках, проведен множественный ре-
грессионный анализ. Регрессионная мо-
дель имеет следующий вид формулы 4:
	 Y = a + b1X1 + b2X2 + b3*X3 + ε,	 (4)

где Y – уровень потерь;
X1 – доля поврежденных грузов;
X2  – доля использования но-

вых технологий;
X3 – время доставки;
a – константа;
b1, b2, b3 – коэффициенты регрессии;
ε – случайная ошибка.
Результаты регрессионного анализа:
–	 коэффициент детерминации R2= 

0,71, что говорит о высокой объясняю-
щей способности модели;

–	 коэффициент b1 = 0,65, p < 
0,01 (доля поврежденных грузов);

–	 коэффициент b2 = –0,52, 
p < 0,01 (доля использования но-
вых технологий);

–	 коэффициент b3 = 0,41, p < 
0,05 (время доставки).

Полученные результаты свидетель-
ствуют о том, что:

–	 доля поврежденных грузов ока-
зывает сильное положительное влияние 
на уровень потерь;

–	 доля использования новых техно-
логий оказывает сильное отрицательное 
влияние на уровень потерь;

–	 время доставки оказывает уме-
ренное положительное влияние на уро-
вень потерь.

Регрессионный анализ подтвержда-
ет выводы, сделанные ранее на основе 
корреляционного анализа, и позволяет 
количественно оценить степень влияния 
различных факторов на уровень потерь 
при грузоперевозках.

Коэффициент  детерминации 
R2  =  0,71 свидетельствует о том, что 
модель объясняет 71% вариации уровня 

потерь, что подтверждает её высокую 
адекватность. Рассмотрим влияние каж-
дого из факторов.

Коэффициент b1=0,65 (доля повреж-
денных грузов). При увеличении доли 
поврежденных грузов (X1) на 1%, уро-
вень потерь (Y) увеличивается в среднем 
на 0,65%. Это подтверждает сильное 
положительное влияние повреждений 
на уровень потерь.

Коэффициент b2=−0,52 (доля исполь-
зования новых технологий). Увеличение 
доли использования новых технологий 
(X2) на 1% снижает уровень потерь (Y) 
в среднем на 0,52%. Данный результат 
подчеркивает важность внедрения инно-
ваций для минимизации потерь.

Коэффициент b3=0,41. При увели-
чении среднего времени доставки (X3) 
на 1 день уровень потерь (Y) увеличива-
ется в среднем на 0,41%. Это указывает 
на умеренное влияние данного фактора 
на общий уровень потерь.

Таким образом, доля поврежденных 
грузов оказывает наиболее существен-
ное воздействие на уровень потерь, что 
требует усиленного контроля качества 
грузоперевозок. Внедрение новых тех-
нологий способно значительно снизить 
уровень потерь, что подтверждается 
отрицательной корреляцией. Влияние 
среднего времени доставки менее вы-
ражено, однако также имеет значение 
в контексте повышения эффективно-
сти логистики.

На основе проведенного анализа 
динамики и статистических расчетов, 
можно сделать прогнозы относительно 
дальнейшего развития ситуации в сфере 
грузоперевозок в Китае и России.

Для прогнозирования динамики доли 
поврежденных грузов использован ме-
тод экстраполяции линейного тренда. 
Расчеты показывают, что при сохране-
нии текущих темпов роста:

–	 в Китае доля поврежденных гру-
зов может достигнуть 5,4% к 2025 году;

–	 в России доля поврежденных гру-
зов может вырасти до 8,0% к 2025 году.

Разрыв между Китаем и Россией 
по данному показателю будет продол-
жать увеличиваться.

Для прогнозирования динамики доли 
использования новых технологий при-
менен метод экстраполяции линейно-
го тренда:
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–	  в Китае доля использования но-
вых технологий может достигнуть 82% 
к 2025 году;

–	 в России доля использования но-
вых технологий может вырасти до 70% 
к 2025 году.

Это означает, что Китай будет продол-
жать наращивать отрыв от России в об-
ласти внедрения инноваций в логистике.

Прогнозирование динамики времени 
доставки грузов основывалось на экс-
траполяции линейного тренда:

–	 в Китае среднее время доставки 
может составить 3,4 дня к 2025 году;

–	 в России среднее время доставки 
может вырасти до 4,8 дня к 2025 году.

Разрыв между Китаем и Россией 
по скорости доставки грузов будет про-
должать увеличиваться.

Прогнозы указывают на сохранение 
и усиление существующих тенденций: 
Китай будет демонстрировать более по-
зитивную динамику по ключевым пока-
зателям грузоперевозок, в то время как 
Россия будет отставать – это свидетель-
ствует о необходимости принятия мер 
по модернизации логистической ин-
фраструктуры и внедрению инноваций 
в России для повышения конкуренто-
способности отечественной экономики.

Как было показано ранее в статисти-
ческом анализе, ключевыми факторами, 
влияющими на уровень потерь при гру-
зоперевозках, являются повреждения 
грузов, использование новых техноло-
гий и время доставки. Рассмотрим бо-
лее подробно взаимосвязь между этими 
факторами и уровнем потерь.

Согласно проведенным расчетам, 
коэффициент корреляции между долей 
поврежденных грузов и уровнем по-
терь составил:

–	 в 2022 году: r = 0,80;
–	 в 2023 году: r = 0,82.
Эти высокие положительные значе-

ния коэффициента корреляции свиде-
тельствуют о том, что чем выше доля по-
врежденных грузов, тем выше уровень 
потерь при грузоперевозках. Иными 
словами, повреждения грузов являются 
ключевым фактором, определяющим 
размер потерь.

Таблица 6 наглядно демонстрирует 
взаимосвязь между долей поврежден-
ных грузов и уровнем потерь в Китае 
и России.

Как видно из таблицы 6, более высо-
кая доля поврежденных грузов в России 
сопровождается и более высоким уров-
нем потерь по сравнению с Китаем.

Коэффициент корреляции между до-
лей использования новых технологий 
и уровнем потерь составил:

–	 в 2022 году: r = –0,69;
–	 в 2023 году: r = –0,71.
Эти высокие отрицательные значе-

ния коэффициента корреляции указыва-
ют на то, что более широкое применение 
инновационных решений в логистике 
способствует снижению уровня потерь 
при грузоперевозках.

Таблица 7 иллюстрирует взаимос-
вязь между долей использования новых 
технологий и уровнем потерь в Китае 
и России.

Как видно из таблицы 7, более высо-
кая доля использования новых технологий 
в Китае сопровождается и более низким 
уровнем потерь по сравнению с Россией.

Коэффициент корреляции между 
временем доставки и уровнем по-
терь составил:

–	 в 2022 году: r = 0,62;
–	 в 2023 году: r = 0,6.
Эти умеренные положительные зна-

чения коэффициента корреляции свиде-
тельствуют о том, что более длительные 
сроки доставки грузов, как правило, свя-
заны с более высоким уровнем потерь.

Таблица 8 демонстрирует взаимос-
вязь между временем доставки и уров-
нем потерь в Китае и России.

Как видно из таблицы 8, более дли-
тельное время доставки в России сопро-
вождается и более высоким уровнем по-
терь по сравнению с Китаем.

Таким образом, проведенный анализ 
подтверждает, что повреждения грузов, 
использование новых технологий и вре-
мя доставки являются ключевыми фак-
торами, определяющими уровень потерь 
при грузоперевозках. Китай демонстри-
рует более благоприятные показатели 
по этим факторам, что обеспечивает ему 
и более низкий уровень потерь по срав-
нению с Россией.

Теперь сравним объем рынка грузо-
перевозок в Китае и России, а также вы-
разим динамику этого показателя.

Объем рынка грузоперевозок в Китае 
в 2022 году составил 7,2 трлн долларов 
США, а в России – 0,8 трлн долларов США.
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Таблица 6
Взаимосвязь повреждений грузов и уровня потерь

Страна Год Доля поврежденных грузов, % Уровень потерь, %

Китай
2022 5,1% 3,2%
2023 5,2% 3,4%

Россия
2022 7,6% 4,8%
2023 7,8% 5,1%

Таблица 7
Взаимосвязь использования новых технологий и уровня потерь

Страна Год Доля использования новых технологий, % Уровень потерь, %

Китай
2022 76% 3,2%
2023 78% 3,4%

Россия
2022 62% 4,8%
2023 65% 5,1%

Таблица 8
Взаимосвязь времени доставки и уровня потерь

Страна Год Среднее время доставки, дней Уровень потерь, %

Китай
2022 3,1 3,2%
2023 3,2 3,4%

Россия
2022 4,4 4,8%
2023 4,6 5,1%

Таблица 9
Динамика объема рынка грузоперевозок

Год Китай, трлн долл. Россия, трлн долл.
2020 6,8 0,7
2021 7,0 0,75
2022 7,2 0,8

Таким образом, рынок грузоперево-
зок в Китае более чем в 9 раз превышает 
аналогичный рынок в России.

Динамика объема рынка 
грузоперевозок в Китае и России
Таблица 9 демонстрирует динамику 

объема рынка грузоперевозок в Китае 
и России за последние 3 года.

Как видно из таблицы 9, в Китае 
наблюдается стабильный рост объема 
рынка грузоперевозок с 6,8 трлн долла-
ров в 2020 году до 7,2 трлн долларов 
в 2022 году, то есть на 5,9%.

В России же рост был более умерен-
ным – с 0,7 трлн долларов в 2020 году 
до 0,8 трлн долларов в 2022 году, что со-
ставляет 14,3%.

Выводы 
Проведенный анализ показателей 

грузоперевозок в Китае и России за 2022-
2023 годы выявил как схожие, так и раз-
личные тенденции в функционировании 
логистических систем двух стран.

Корреляционный анализ продемон-
стрировал сильную положительную 
связь между уровнем повреждений гру-
зов в Китае и России, но при этом Китай 
характеризуется более высоким внедре-
нием новых технологий и более быстрой 
доставкой, что коррелирует с более низ-
ким уровнем потерь.

Статистический анализ подтвердил 
значимость различий между странами 
по ключевым показателям, а регресси-
онный анализ выявил, что поврежде-
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ния грузов, использование инноваций 
и время доставки являются ключевы-
ми факторами, определяющими уро-
вень потерь.

Прогнозы указывают на сохране-
ние и усиление разрыва между Китаем 
и Россией: Китай будет демонстрировать 
более позитивную динамику по доле по-
врежденных грузов, уровню внедрения 
технологий и скорости доставки.

Сравнение объемов рынка гру-
зоперевозок также свидетельствует 

о существенном преимуществе Китая 
над  Россией – китайский рынок более 
чем в 9 раз превышает российский и рас-
тет быстрее.

В целом, проведенный анализ по-
казывает, что Китай находится в более 
выгодном положении в сфере грузопе-
ревозок. Для повышения конкуренто-
способности российской экономики не-
обходимы комплексные меры по модер-
низации транспортной инфраструктуры 
и внедрению инноваций.
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