
334

НАУЧНЫЙ ЖУРНАЛ "УПРАВЛЕНЧЕСКИЙ УЧЕТ"    № 3    2022

УДК 338
В.Ю. Циклаури, Л.В. Афанасьева, Д.С. Дмитриев 
Юго-Западный государственный университет, г. Курск, email: vika-ts@mail.ru, 
lv_af@mail.ru, dsdmitriev68@yandex.ru

ИДЕНТИФИКАЦИЯ ОПАСНОСТЕЙ И ОЦЕНКА УГРОЗ 
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ТРАНСПОРТНОГО 
КОМПЛЕКСА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Ключевые слова: экономическая безопасность; транспортная сфера; индикаторы экономической 

безопасности; социально-экономическое развитие.

Одной из отличительных особенностей системы управления является то, что она базируется 
на процедуре идентификации опасностей и оценки рисков. Состояние транспортной сферы, 
тенденции и прогнозы ее формирования и развития постоянно были в фокусе интересов руководства 
нашей страны, правительственных организаций и научного сообщества. Это объясняется тем, что 
транспортная сфера имеет важное значение для развития общества в частности и государства 
в целом. В последние годы в Российской Федерации начали происходить масштабные изменения, 
в том числе развитие нового общественного законодательства, реализация целевых проектов, 
формирование новых концепций. Наблюдение и диагностирование степени угроз национальным 
интересам государства на основе показателей индикаторов развития транспортной сферы является 
важной задачей в существующих реалиях нашей жизни. Моделируя угрозы экономической 
безопасности, т. е. получая конкретные значения индикаторов экономической безопасности 
в зависимости от их принадлежности к тому или иному классу (уровню) риска, можно разработать 
соответствующий план мероприятий по улучшению экономической безопасности транспортной 
сферы на основе предложенной классификации. При этом полученные результаты служат 
достойным основанием для разработки стратегий развития на перспективу с сохранением 
стабильности. Цель исследования, заключается в формировании методических положений развития 
теории экономической безопасности на основе определения угроз экономической безопасности 
транспортной сферы, используя предложенную модель зависимости между ключевыми факторами, 
оказывающими влияние на уровень безопасности в данной сфере. Авторами систематизированы 
показатели характеризующие экономическую безопасность транспортной отрасли. Доказано, что 
экономическую безопасность транспорта целесообразно оценивать количественно в долях или 
процентах от необходимого уровня, используя при этом показатели, характеризующие наиболее 
важные стороны транспортного обеспечения страны и позволяющие обслуживать население 
и экономику страны на необходимом уровне. При этом обосновано, что важное значение имеют 
пороговые уровни предложенных показателей, т.е. предельные величины, превышение уровня которых 
нарушает воспроизводственный цикл, приводит к формированию негативных, разрушительных 
тенденций и в конечном итоге – к снижению экономической эффективности системы. В исследовании 
применен комплекс общенаучных подходов (абстрактно-логический, дедуктивный, комплексный 
и системный). Реализация процесса исследования осуществлялась при помощи диалектического 
метода познания, предопределяющего изучение экономических явлений в их взаимосвязи и развитии. 
Для решения отдельных задач применялись экономико-статистические методы, методы сравнения, 
абсолютных, относительных и средних величин, графического и табличного представления данных, 
корреляционно-регрессионный анализ, кластеризация методом Варда.
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One of the distinguishing features of the management system is that it is based on a procedure for 
identifying hazards and assessing risks. The state of the transport sector, trends and forecasts of its formation 
and development have always been in the focus of interests of the leadership of our country, government 
organizations and the scientific community. This is explained by the fact that the transport sector is important 
for the development of society in particular and the state as a whole. In recent years, large-scale changes 
have begun to take place in the Russian Federation, including the development of new public legislation, 
the implementation of targeted projects, and the formation of new concepts. Monitoring and diagnosing 
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the  degree of threats to the national interests of the state based on indicators of the development of the 
transport sector is an important task in the current realities of our life. Modeling threats to economic security, 
i.e., obtaining specific values of economic security indicators depending on their belonging to a particular 
class (level) of risk, it is possible to develop an appropriate action plan to improve the economic security of 
the transport sector based on the proposed classification. The results serve as a worthy basis for developing 
development strategies for the future while maintaining stability. The purpose of the study is to form 
methodological provisions for the development of the theory of economic security based on the definition of 
threats to the economic security of the transport sector, using the proposed model of the relationship between 
key factors that affect the level of security in this area. The authors systematized indicators characterizing the 
economic security of the transport industry. It has been proved that it is advisable to quantify the economic 
security of transport in fractions or percentages of the required level, using indicators that characterize 
the most important aspects of the country’s transport provision and allow serving the population and the 
country’s economy at the required level. At the same time, it is substantiated that the threshold levels of the 
proposed indicators are important, i.e. limit values, the excess of which violates the reproductive cycle, leads 
to the formation of negative, destructive trends and, ultimately, to a decrease in the economic efficiency of 
the system. The study applied a set of general scientific approaches (abstract-logical, deductive, complex 
and systemic). The implementation of the research process was carried out with the help of the dialectical 
method of cognition, which predetermines the study of economic phenomena in their interconnection and 
development. To solve individual problems, economic and statistical methods, methods of comparison, 
absolute, relative and average values, graphical and tabular presentation of data, correlation and regression 
analysis, clustering by the Ward method were used.

В условиях достаточно активного 
и усиливающегося влияния дестабили-
зирующих факторов, динамично транс-
формирующейся внешней и внутренней 
среды экономическую безопасность 
можно охарактеризовать как состояние 
экономической системы, при котором 
она может осуществлять свою деятель-
ность, сохраняя состояние стабильности 
и общий вектор развития. 

Отметим, что экономический потен-
циал государства и эффективность функ-
ционирования системы обеспечения на-
циональной безопасности определяет 
безопасность любой социально-эконо-
мической системы.

Развитие рыночных отношений ста-
вит вопрос о необходимости управления 
процессами обеспечения безопасности. 
Немаловажным является определение 
уникальных черт, присущих только си-
стеме управления, например, процеду-
ра идентификации опасностей и оценка 
рисков. 

Главной задачей «идентификации 
опасности» служит выявление и опреде-
ление характера потенциальной угрозы. 
Оценка рисков позволяет определить его 
масштаб (величину), найти способы как 
его избежать или предложить направле-
ния необходимые для минимизации по-
терь. Эта проблема сохраняет свою ак-
туальность для одной из стратегически 
важных отраслей народного хозяйства – 
транспортного комплекса.

Проблема своевременного выявле-
ния угроз экономической безопасности, 
оценка уровня и разработка инструмен-
тария их нивелирования в турбулентных 
условиях изменяющейся социально-эко-
номической среды представляет собой 
одну из дискуссионных тем зарубежной 
и отечественной науки. Основные теоре-
тические исследования экономической 
безопасности были проведены в рабо-
тах современных российских ученых-
экономистов Л.И. Абалкина, С.Ю. Гла-
зьева, Е.А. Олейникова, В.К. Сенчагова, 
Л.В. Афанасьевой, Т.Ю. Ткачевой, Бор-
зых  Л.А. [1,2, 3]. Исследования в обла-
сти разработки механизма обеспечения 
экономической безопасности, т.е. опре-
деления различных подходов к фор-
мированию единообразной системы 
оценки угроз представлены в работах 
следующих авторов: Н. Дюженковой, 
В.А.  Плотникова, и др. 

Цель исследования 
Главной целью работы является 

идентификация опасностей и разработка 
модели, определяющей уровень безопас-
ности транспортного комплекса.

Материалы и методы 
Информационную базу исследования 

составили статистические данные Рос-
сийской Федерации. 

В исследовании применен комплекс 
общенаучных подходов (абстрактно-ло-
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гический, дедуктивный, комплексный 
и системный). Реализация процесса ис-
следования осуществлялась при помо-
щи диалектического метода познания, 
предопределяющего изучение экономи-
ческих явлений в их взаимосвязи и раз-
витии. Для решения отдельных задач 
применялись экономико-статистические 
методы, методы сравнения, абсолютных, 
относительных и средних величин, гра-
фического и табличного представления 
данных, корреляционно-регрессионный 
анализ, кластеризация методом Варда.

Результаты и их обсуждение
Мониторинг и объективная оценка 

неблагоприятных тенденций в транс-
портном секторе экономики в контексте 
обеспечения экономической безопасно-
сти современной России является акту-
альной и важной задачей, для практи-
ческого решения которой необходимо 
справиться с такими задачами, как вы-
явление роли транспорта, выбор модели 
и организация мониторинга транспорт-
ного комплекса, разработка механизма 
оценки влияния транспортной отрасли 
на социально-экономическое разви-
тие государства.

Значимость и своевременность 
развития транспорта как составляю-
щего элемента экономической безо-
пасности предопределяется ее особой 
ролью в системе обеспечения без-
опасности страны. Территориальную 
целостность РФ и единство ее эконо-
мического пространства обеспечива-
ют именно транспортные коммуни-
кации, которые объединяют между 
собой районы, а также связывают 
нашу страну с мировым сообществом, 
тем самым обеспечивая интеграцию 
России в глобальную экономическую 
систему. Транспортный комплекс 
как любая другая отрасль участвует 
в формировании валового внутрен-
него продукта. Географическое поло-
жение РФ дает возможность получать 
значительный доход от экспортных опе-
раций и транзитных перевозок. 

Транспорт играет большую роль в ре-
шении социально-экономических задач. 
Оснащенность территории хорошо раз-
витой транспортной инфраструктурой 
выступает колоссальным преимуще-
ством для размещения производитель-

ных сил и обеспечивает интеграцион-
ный эффект. Развитие транспортного 
комплекса обеспечивает условия эконо-
мического роста, повышение конкурен-
тоспособности национальной экономи-
ки и качество жизни населения 

Таким образом, в условиях эффектив-
ного функционирования транспортной 
системы, постоянного совершенство-
вания и развития комплекса транспорт-
ного обеспечения возможно стабильное 
состояние экономической безопасности. 
Для подтверждения сделанных выводов 
автор предлагает рассмотреть значение 
Индекса развития транспортного ком-
плекса городов-мегаполисов.

В таблице 1 представлен сформиро-
ванный рейтинг мегаполисов по уров-
ню развития транспортного комплек-
са. Значения Индекса и субиндексов 
мегаполисов расположены в диапа-
зоне от 0 до 10 баллов, где величина 
«10 баллов» характеризует наиболее вы-
сокий уровень транспортного развития, 
а «0 баллов» – наиболее низкий.

Из приведенной выше таблицы вид-
но, что лидирующие позиции в рейтинге 
на протяжении всего изучаемого пери-
ода занимали Лондон и Токио. В то же 
время Мехико демонстрирует наименее 
благоприятную ситуацию в транспорт-
ном секторе. В 2010–2019 гг. имел место 
опережающий рост Индекса для Москвы 
по сравнению с другими анализируемыми 
городами: за указанный период столица 
России переместилась с 8-го на 3-е место.

За исключением Индекса развития 
транспортного комплекса автор иссле-
дования не обнаружил методик анализа 
и оценки угроз экономической безопас-
ности транспортного комплекса. Кроме 
всего прочего, вопрос о перечне инди-
каторов безопасности и их пороговых 
значениях также является нерешенным 
на данный момент. В настоящее время 
в научных исследованиях для оценки 
уровня экономической безопасности, 
отечественными учеными применяют-
ся разнообразные методы, к которым 
можно отнести: мониторинг основных 
макроэкономических показателей, со-
поставление их с пороговыми значени-
ями; оценка темпов экономического ро-
ста страны; система экспертной оценки; 
методы многомерного статистического 
анализа и прочие.
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Таблица 1
Значения Индекса развития транспортного комплекса Российских и зарубежных 

мегаполисов

Страна
2010 год 2015 год 2019 год

Значение 
индекса

Место 
в  рейтинге

Значение 
индекса

Место в 
рейтинге

Значение 
индекса

Место 
в  рейтинге

Токио 7,2 1 6,9 1 7,2 1
Лондон 6,8 2 6,9 2 6,9 2
Москва 4,6 8 6,2 4 6,8 3

Нью Йорк 6,1 3 6,6 3 6,7 4
Сингапур 6,0 4 6,1 5 6,2 5

Санкт-
Петербург 4,0 9 5,0 8 5,4 6

Гонг Конг 5,2 5 5,0 7 5,3 7
Шанхай 4,8 6 5,0 6 5,2 8
Стамбул 4,6 7 4,4 9 4,7 9
Мексика 2,6 10 3,0 10 3,2 10

Таблица 2
Статистические данные коэффициентов, входящих в систему индикаторов оценки 

уровня безопасности транспортного комплекса, предложенные автором за 2015-2020 гг.
Показатель 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Количество организаций, работающих в 
транспортной отрасли, тыс. 106,6 107,0 107,9 108,0 109,7 110,0

Темп роста количества организаций, работа-
ющих в транспортной отрасли 96,9 100,37 100,84 100,09 101,57 100,27

Объем пассажирских перевозок 19072 18619 18415 18093 17808 12482
Темп роста объема пассажирских перевозок 152,8 97,6 98,9 98,3 98,4 70,1

Грузооборот транспорта 3821 3900 4063 4189 4245 4063
Темп роста грузооборота транспорта 94,1 102,1 104,1 103,1 101,3 95,7

Индекс физического объема инвестиций в 
основной капитал организаций транспортной 

отрасли
91,1 103,0 105,3 104,6 105,1 106,8

Уровень использования средств доминирую-
щего (пятого) технологического уклада 90,3 91,4 93,5 91,0 92,6 93,0

Уровень внедрения современных информаци-
онных технологий 75,0 76,1 76,7 76,9 77,4 79,3

Доля конечной продукции отрасли в ВВП 7.2 7.6 7.8 7.5 6.9 8.0

Источник: составлено автором на основании данных gks

Все эти методы имеют свои досто-
инства и недостатки и могут быть ис-
пользованы в зависимости от опреде-
ленных условий как в совокупности, 
так и самостоятельно. При этом каж-
дый из приведенных выше методов 
может быть использован при анализе 
и оценке состояния экономической без-
опасности транспортного комплекса. 

Основной проблемой при примене-
нии метода наблюдения за основными 
макроэкономическими показателями 
и их сравнения с пороговыми значе-

ниями является определение сово-
купности показателей и соответству-
ющих порогов, применение которых, 
во-первых, позволит дать комплекс-
ную и объективную оценку состо-
яния транспортного комплекса; во-
вторых, обеспечит возможность для 
всестороннего, но неперегруженного 
и не слишком громоздкого анализа 
состояния и изменения рассматривае-
мых показателей; в– третьих, поможет 
объективно выявить опасные тенден-
ции [18]. 
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Рис. 1. Некоторые индикаторы, характеризующие развитие транспортного комплекса

Необходимым условием при исполь-
зовании данного метода является то, 
что число индикаторов должно дости-
гать необходимого количества, при этом 
не превышать максимальной величины 
для проведения анализа и оценки.

На начальной стадии разработки ме-
тодики автором был выделен ряд пока-
зателей, которые были отражены в офи-
циальных статистических сборниках, 
их состав наиболее объёмно и разносто-
ронне характеризует уровень развития 
транспортного комплекса. В ходе работы 
выявлено порядка 45 индикаторов, ис-
пользуемых для оценки транспортного 
комплекса. Некоторые из них представ-
лены на рисунке 1.

Отметим, что выбор индикаторов 
экономической безопасности следует 
различать по признакам, учитывающим: 

– влияние отрасли на обеспечение 
макроэкономической безопасности;

– внутриотраслевые угрозы. 
На второй стадии разработки мето-

дики, автором был выполнен анализ ин-
дикаторов, используемых для оценки, 
который проводился с использованием 
искусственных нейронных сетей (ИНС). 
В ходе исследования сформирована вы-
борка из 20 показателей, которые и ста-
ли входными данными. Используя СОК, 
которая способствует выявлению в мате-
матической форме зависимости уровня 
безопасности транспортного комплекса 

от состояния, характеризуемого относи-
тельными показателями, и количествен-
ной оценке тесноты полученной связи, 
путем матрицы расстояний, была обна-
ружена непосредственная связь меж-
ду коэффициентами.

В процессе проведенных экспери-
ментов был выявлен ряд коэффициен-
тов, которые входят в систему индикато-
ров оценки уровня безопасности транс-
портного комплекса, их данные за 2015-
2020 годы представлены в таблице 2. 

На основании данной системы по-
казателей с точки зрения их обоснован-
ности и достаточности была создана мо-
дель, которая определяет уровень безо-
пасности транспортного комплекса. Эта 
модель, как интегральный показатель, 
характеризует уровень безопасности 
и отражает состояние каждой выделен-
ной подсистемы.
VB = 0,15Х1+0,105Х2+0,19Х3+0,245Х4

+0,3Х5+0,05Х6+0,005Х7
Х1– темп роста количества орга-

низаций, работающих в транспорт-
ной отрасли.

Х2 – темп роста объема пассажир-
ских перевозок.

Х3  – темп роста грузооборо-
та транспорта.

Х4 – индекс физического объема ин-
вестиций в основной капитал организа-
ций транспортной отрасли.
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Таблица 3
Оценка индикаторов экономической безопасности транспортного комплекса РФ 

за  период с 2015 по 2020 годы 

Показатель годы
2015 2016 2017 2018 2019 2020

1 3 4 5 6 7 8
Х1 15,99 15,05 15,13 15,01 15,23 15,04
Х2 16,04 10,25 10,38 10,31 10,31 7,35
Х3 17,89 19,39 19,77 19,58 19,25 18,18
Х4 22,31 25,23 25,79 25,62 25,75 26,16
Х5 27,09 27,42 28,05 27,30 27,78 27,90
Х6 3,75 3,80 3,83 3,80 3,87 3,96
Х7 0,036 0,038 0,039 0,037 0,034 0,04
VB 103,08 101,18 102,98 101,66 102,22 98,63

Источник: Составлено и рассчитано автором

Х5 – уровень использования средств 
доминирующего (пятого) технологиче-
ского уклада.

Х6 – уровень внедрения современ-
ных информационных технологий.

Х7 – доля конечной продукции от-
расли (транспортный комплекс) в ВВП.

Нахождение класса безопасности 
транспортного комплекса осуществля-
ется на основе результатов по 7 ин-
дикаторам. Итоговая сумма VB опре-
деляет класс безопасности следую-
щим образом:

1 класс – безопасность транспортно-
го комплекса не вызывает сомнений;

2 класс  – безопасность транспорт-
ного комплекса с некоторой степенью 
риска; 

3 класс – состояние нестабильности 
транспортного комплекса;

4 класс – безопасность транспортно-
го комплекса под угрозой.

Применив метод подстановки дан-
ных, определили экспериментальным 
путем границы классов. По результатам 
исследований получено:

1 класс – больше чем 109,1;
2 класс – от 106,1 до 109,1;
3 класс – от 103,1 до 106,1;
4 класс – меньше чем 100 
Выполнение анализа безопасности 

транспортного комплекса РФ, выявление 
важных факторов, влияющих на уровень 
безопасности, позволяет управлять дан-
ными факторами для повышения уров-
ня безопасности. Это свидетельствует 
о значимости разработанной методики.

В таблице 3 представлены результа-
ты расчёта оценки безопасности транс-
портного комплекса Российской Феде-
рации с использованием модели предло-
женной автором.

Проведя анализ оценки безопасности 
транспортного комплекса РФ, из полу-
ченных результатов можно заключить 
что, при использовании данной моде-
ли уровень безопасности транспортной 
сферы в Российской федерации харак-
теризуется нестабильностью. В течение 
всего рассматриваемого периода рассчи-
танные показатели модели колебались, 
но при этом находились в границах чет-
вертого класса, характеризующего безо-
пасность транспортного сектора как пре-
бывающую под угрозой. Немаловажным 
моментом стало приближение значения 
модели к нижней границе третьего клас-
са в 2015 году. 

Следует отметить, что значение Ин-
декса в 2020 году демонстрирует су-
щественное снижение показателей, что 
может быть результатом ограничений, 
связанных с пандемией COVID -19. 

Выполненные расчёты свидетель-
ствуют о чувствительности показателя, 
который предложил автор, к изменени-
ям в транспортной сфере. Рассчитывая 
групповые показатели, а также выпол-
няя анализ динамики ежегодно, можно 
контролировать изменения, которые 
происходят в той или иной части транс-
портного комплекса, в том числе их 
воздействие на развитие государства 
в целом. Анализ групповых показателей 
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позволяет определить, какое конкретное 
направление в транспортной отрасли 
нуждается в поддержке.

Из всего вышеизложенного можно 
заключить, что предложенный индекс 
позволяет объективно оценить состоя-
ние транспортной комплекса с учетом 
интересов всех важных категорий по-
требителей его услуг. Разработанный 
метод может использоваться как ин-
струмент стратегического мониторинга 
экономического развития государства, 
ориентированный на своевременное 
принятие необходимых мер по поддер-
жанию состояния, предотвращению 
возможных кризисных ситуаций, а так-
же обострений в транспортной сфере.  

Выводы и рекомендации, изложенные 
в работе, способствовали достижению 
цели исследования, а именно форми-
рованию методических положений раз-
вития теории экономической безопас-
ности, основываясь на выявлении угроз 
экономической безопасности транспорт-
ного комплекса, применяя предложен-
ную модель зависимости между клю-
чевыми факторами, которые оказывают 
непосредственное влияние на уровень 
безопасности в данной сфере.

Статья выполнена в рамках госу-
дарственного задания Юго-Западного 
государственного университета, код 
проекта 0851-2020-0034.
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